60 technische Argumente gegen Stuttgart 21

Sammlung von 60 Argumenten gegen Stuttgart 21
zu den Themen Sicherheit und Verkehr

Es gibt politische, bautechnische, stadtebauliche und andere Argumente gegen
Stuttgart 21. Wenn das Projekt fur die Bahnreisenden einen Vorteil bringen wirde,
konnte man ja Uber einige dieser Probleme diskutieren. Doch leider wird dieses Projekt
die Sicherheit der Bahnreisenden verschlechtern und auch aus verkehrstechnischer
Sicht neben wenigen Vorteilen eine ganze Reihe von Nachteilen bringen, da ein
Ruckbau der Verkehrsinfrastruktur erfolgt. Hier ist eine - sicher unvollstéandige -
Sammlung dieser sicherheitstechnischen und verkehrstechnischen Argumente gegen
Stuttgart 21. Interessenten konnen die pdf-Dateien der Grafiken beim Verfasser
anfordern.

Gliederung

A Der Gesamtbereich von Feuerbach bis Wendlingen
B Die Anbindung des Hauptbahnhofs nach Norden

C Der Hauptbahnhof

D Die Anbindung des Hauptbahnhofs nach Siden

E Der Flughafenbahnhof

F Die NBS Wendlingen — Ulm

Sicherheits-bezogene Argumente sind rot markiert. Zu diesen 14 Argumenten gibt es
zusatzliche Texte in einem Sicherheitsflyer.

Knotenpunkt Stuttgart Hauptbahnhoft:

Nahverkehr und Fernverkehr durch vier Tunnels
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A Der Gesamtbereich von Feuerbach bis Wendlingen
A1l Die Grundidee, fur samtliche Verbindungen zum Hauptbahnhof Stuttgart (Bild Al)
neue Tunnels mit einer Gesamtlange von 55 km /9/ ohne Notwendigkeit zu bauen, ist
abzulehnen wegen

- unnotigem Risiko von Tunnelstrecken, z.B. dem problematischem Umsteigen bei

Ausfall der Zugantriebe,
- Problemen bei Brand im Tunnel,
- fehlender Aussicht bei Einfahrt nach Stuttgart.

A2 Die Fuhrung des Fernverkehrs tiber den Regionalflughafen Stuttgart bzw. zu der
Regionalmesse Stuttgart ist unnotig, Express-S-Bahn ist eine kostengunstige
Alternative (siehe Bild A2).

A3 Die Stilllegung der Gaubahn verhindert den S-Bahn-Notbetrieb von Vaihingen bei
Storungen im S-Bahn-Tunnel (siehe Bild A3)

A4 Die Stilllegung der Gaubahn verhindert einen Notbetrieb bei Stérungen im
Fildertunnel. (siehe Bild A4)

A5 Die Fuhrung vieler Linien nach Wendlingen tber die Filder-Hochebene fihrt zu
unndtigen Berg- und Talfahrten mit erhhtem Energieverbrauch (siehe Bild)

A6 Bad Cannstatt wird von wichtigen Regionallinien (aus Richtung Tubingen und aus
Richtung Goppingen) nicht mehr direkt angefahren.

A7 Das Argument der Befurworter, mit Stuttgart 21 wirden Durchbindungen im
Regionalverkehr ermdglicht, ist falsch, denn diese sind schon mit dem bestehenden
Bahnhof moglich. Siehe auch C4.

A8 Die Abstande zwischen den Rettungsstollen der zwei Tunnelréhren
(Querschlagabstand) sind mit 500 m zu grol3. Der grof3e Abstand erschwert die Flucht
bei Brand und erschwert die RettungsmafRnahmen bei Unfallen.

Beispiele der Querschlagabstande anderer eingleisiger Tunnelréhren:

- Perthus-Tunnel zwischen Frankreich und Spanien: 200 m

- Guadarrama-Tunnel (langster Tunnel Spaniens): 250 m,

- Gotthard-Basis-Tunnel (langster Tunnel der Welt): 325 m,

- Eurotunnel (Armelkanal): 375 m.

A9 Die Tieflage des Hauptbahnhof mit anschliel3enden bergaufwarts fihrenden

Tunneln ist mit einer potentiellen Gefahrdung durch herabrollende Zugteile verbunden
(Fehlerszenario: Zugteilung, z.B. durch Entgleisung, und Versagen der Bremsen des talseitigen Zugteils)

A10 Der Tiefbahnhof darf nicht mit Triebwagen mit Verbrennungsmotor befahren
werden.

Die auf der nicht elektrifizierten Bahnstrecke Tubingen - Sigmaringen - Aulendorf verkehrenden
Neigetechnik-Zige kénnen somit nicht - wie heute - in den Bahnhof einfahren. Die Fahrgaste aus dieser
Region missen umsteigen. Weiteres Beispiel: Stidbahn, d.h. Direktverbindung Friedrichshafen - Biberach
- Stuttgart [11]

A1l Trotz des hohen Investitionsbetrags fur S21 sind die neu zu bauenden
Gleisanlagen fur den Guterverkehr nicht nutzbar.



Alternative: Flughafenanbindung zum Nulltarif
Express-S-Bahn lber bestehende Gaubahn-Gleise
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Ruckbau von Verkehrsinfrastruktur:
Die Gaubahn in Stuttgart West wird stillgelegt
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Bad Cannstatt verliert seine Rolle

als Knotenpunkt von vier Bahnstrecken

Heilbronn mit Stuttgart 21:
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@ Abstande der Tunnel-Rettu ngsstollen von $21
im internationalen Vergleich
Grundprinzip der Rettungskonzepte in eingleisigen Tunnein:

Die parallel verlaufende zweite Rahre (die .gesunde” Rohre) ist der Fluchtweg.
Sie wird Uber Rettungsstollen (,Querschidge” genannt) erreicht.

I‘ .I

Querschia g-ABstand Ladls

Tunnelname Land Lénge | Querschlag-
Abstand

Perthus-Tunnel Frankreich / Spanien |8 km 200 m
Guadarrama-Tunnel Spanien 28km | 250 m
Gotthard-Basis-Tunnel | Schweiz 57 km 325 m
Eurotunnel Frankreich / GB 50km |375m
Fildertunnel $21 D 9,5km |500 m

Grund: Bei $21 haben geringe Kosten Vorrang vor hoher Sicherheit
B Die Anbindung des Hauptbahnhofs nach Norden
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B1 Der Hauptverkehr nach Stuttgart (von Karlsruhe, Mannheim, Heidelberg, Heilbronn
und von fast allen Stadten nordlich der Mainlinie) wird nur tGber ein einziges
Zufahrtsgleis von Feuerbach gefihrt.

Eine Blockade dieses Gleises wird schwerwiegende Auswirkungen auf den Bahnverkehr haben. Heute
kann auf S-Bahn-Gleise ausgewichen werden (siehe Bild B1). K21 plant zwei Zusatzgleise.

B2 Die von Prof. Heimerl geforderte Verbindung zwischen den beiden Tunneleingan-
gen im Norden, die sogenannte P-Option, kdnnte die Auswirkungen des Flaschenhal-

ses Feuerbacher Tunnel mildern. Sie ist derzeit nicht geplant. Sie wird sowohl von Prof. Heimerl
als auch von Heiner Geil3ler gefordert (siehe Bild B2).

(B*l)-— Riickbau von Bahn-Infrastruktur mit Stuttgart 21

Feuerbach - Stuttgart Hbf. heute Feuerbach — Stuttgart Hbf. mit S21
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Vorprogrammierter Engpass:

Der eingleisige Tunnel von Feuerbach zum Tiefbahnhof.
Forderung von Prof. Heimerl am 23.11.2010: P-Option bauen!
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C Der Hauptbahnhof S21

Tiefbahnhof Stuttgart 21 in Schréaglage von 15 Promille

Die zulassige Obergrenze fur Bahnhofe von 2,5 Promille wird nur dank einer Sonder-
genehmigung des Bundesverkehrsministers um das Sechsfache Uberschritten!

Prinzipskizze, nicht mafstablich,
mit bestehenden U- und S-Bahnen
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C1 Die Schraglage von 15 Promille gefahrdet Bahnsteigbenutzer (rollende
Kinderwagen usw.).

C2 Die Schraglage von 15 Promille ist bei Bremsfehlern oder Fehlern von
Triebfahrzeugfuhrern sicherheitsgefahrdend und kann zu Zugkollisionen fihren /5/.

C3 Die Schraglage von 15 Promille macht Teilen und Starken von Ziigen unmaglich.

C4 Die Schraglage von 15 Promille macht eine "Wendebremsprobe™" unmdglich, d.h.

Zuge kénnen nicht wenden /1/.

Dies fuhrt zu starken Einschrankungen des Fahrplans, da Zige, die z.B. von Norden einfahren (z.B. aus
Nurnberg), nicht nach Norden ausfahren kénnen (z.B. nach Karlsruhe). Auch bei Streckenstérungen
erschwert dieser Sachverhalt Routen-Umplanungen.

C5 Die Benutzung des Bahnhofs mit seinen vielen Treppen wird fur
mobilitdtseingeschrankte Nutzer im Vergleich zu einem Kopfbahnhof erschwert.

C6 Das Bauprinzip "Bahnsteigtibergénge" (mit einer Hohe von ca. 6 - 7 m) fihrt zu
unnotig hohen Treppen und Aufzigen im Vergleich zu einer Lésung mit Bahnsteig-
Unterfihrungen.

C7 Die hohe Zugfrequenz verbunden mit den schmalen Bahnsteigen fiihrt zu
Gedrange auf den Bahnsteigen.

C8 Nach der kurzlich erfolgten Umplanung der Bahnsteigtreppen hinsichtlich des
Sicherheitsabstands zu den Gleisen betragt die Treppenbreite 2,35 m.[10].



Gedrange auf und vor den Treppen wird die Folge sein. Im Notfall, z.B. Brand, werden aufwarts
flichtende Menschen und abwarts eilende Rettungskrafte diese schmale Treppe gleichzeitig benutzen
wollen, was zu chaotischen Zustanden fiihren wird.

C9 Die geringe Anzahl von 8 Gleisen verhindert Umsteigen nach dem ITF-Prinzip.

C10 Die geringe Anzahl von 8 Gleisen fuhrt zu Engpassen bei blockierten Gleisen, da
keine Ausweichgleise vorhanden.

C11 Die geringe Zahl von 8 Gleisen erschwert die Erstellung eines leistungsfahigen
Fahrplans, siehe ,Schlichtung*.

C12 Der Bahnhof mit 8 Gleisen ist sind mit sinnvollem Aufwand nicht auf mehr Gleise
erweiterbar, langfristige Erweiterungen sind unmdglich.

C13 Die geplanten MaflRnahmen fir den Brandschutz sind unzureichend.
Giftiger Rauch zieht durch die geplanten Rauchabzugs-Offnungen nur unzureichend ab. /6/, /12/

C14 Keine Abstellgleise in unmittelbarer Nahe zu den Bahnsteigen.
Begrindung: Siehe /7/, Seite 8.

C15 Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und andere Rettungsfahrzeuge (Notarzt usw.)
kénnen nicht wie bei oberirdischen Bahnhotfen direkt auf die Bahnsteiggleise fahren
112].

C16 Der Gleisplan des Tiefbahnhofs hat einen schwerwiegenden Trassenkonflikt.
Gleichzeitig eintreffende Zlge, die sich im Bahnhof in Ost-West-Richtung kreuzen, mussen entweder bei
der Einfahrt oder bei der Ausfahrt warten, bis der andere Zug das Gleisvorfeld verlassen hat. Dies gilt fir
beide Richtungen (Nord-Sid und Sud-Nord) und erschwert die Fahrplangestaltung mit einem Argument,
das die DB gegen Kopfbahnhdfe vorbringt. Quelle: /13/

(c10) Stuttgart 21 Tiefbahnhof:
- o N Nur iiber Tunnels erreichbar
Feuerbach
Tunnel ;
L=3,2 km Bad-Cannstatt Tunnel
AH~35m L=38kmAH~0m

Gesamtlange der vier

zweirShrigen Tunnels: Tunn?_l .
2x225km=45km Obertiirkheim
L =6,0 km,

Gesamte Lidnge aller Tunnel AH~-15m

des Projekts S21: 55 km
Quelle: Hany Azer [9]

vereinfacht dargestellte Logikus

Prinzipskizze des Fildertunnel L=95km, AH~154 m 110213

Gleisplans des Tiebahnhofs



@ Stuttgart 21 Tiefbahnhof
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Prinzipskizze des Fildertunnel L=95km, AH~154 m 110213

Gleisplans des Tiefbahnhofs

D Die Anbindung des Hauptbahnhofs nach Siden

D1...D10 Engpasse auf den Fildern, 6 Blitze und 4 Schnecken aus Folie 11 in /2/
D11...D18 Engpald Wendlinger Kurve, 4 Blitze und 4 Schnecken aus Folie 21 in /3/

D19 Unzulassiger Sicherheitsabstand (0,8 m statt 1,2 m) fur ICE-Zlge in den zu
schmalen S-Bahn-Tunnels auf den Fildern.

Dies fiihrt bei Brand fiir die Feuerwehr zu schwer-wiegenden Problemen. [8] Fur den geringen
Tunneldurchmesser wurde eine Ausnahmegenehmigung erteilt /14/.

D20 Unginstiger Hohenverlauf des Fildertunnels.
Die 160 m Hohenunterschied kdnnen nicht, wie sonst bei Neubaustrecken Ublich, zeitoptimal mit
Schwung angefahren werden. Siehe /7/, Seite 12

D21 Der Loschwasserleitung im Fildertunnel ist im Normalfall leer.
Nach Berechnungen von Fachleuten wird eine Fullung, um Brandfall Loschwasser zu haben, 40 Minuten
dauern. /12/
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Zusammenfassung: Die eingleisige Wendlinger Kurve macht in den
Zeiten threr Mutzung die anderen Strecken auch zu eingleisigen.

E Der Flughafenbahnhof

E1l Zwei Bahnhofe am Flughafen schaffen Verwirrung fir Bahnreisende, da auf beiden
Bahnhofen Fernziige fahren.

E2 Das Umsteigen zwischen beiden Bahnhdfen ist mit Aufstieg zur Erdoberflache,
langem FuRweg und Abstieg in den Untergrund verbunden.

E3 Der neue Tiefbahnhof am Flughafen liegt in 26 m Tiefe, er bietet fur
mobilitdtseingeschrankte Personen bei Stromausfall oder Brand keine
Fluchtmaoglichkeit.

E4 Die Reisezeit zum Flughafen wird durch den langdauernden Aufstieg tber sechs
Rolltreppen und den langen FulRweg zum Terminal vergrof3ert.

E5 Der bestehende zweigleisige S-Bahnhof am Flughafen soll so umgebaut werden,

dass er zwei eingleisige Bahnstrecken enthalten wird. /13/
Fur die S-Bahn soll nur noch ein Gleis zur Verfligung stehen, das andere soll nur fir Regional- und
Fernzlige befahrbar sein. (Grund fiir dieses Problem sind die unterschiedlichen Wagenbodenhdhen von
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S-Bahn und Regional-/Fernbahn). Die beiden eingleisigen Strecken werden zu massiven
Einschrankungen der Betriebsflexibilitdt und zu Problemen bei der Fahrplangestaltung fiihren. Beispiel:
Heute kénnen zwei S-Bahnen, z.B. verspatungsbedingt, in zwei Richtungen im Bahnhof gleichzeitig
halten. Das wird nicht mehr mdéglich sein. Die zweite S-Bahn wird vor dem Bahnhof warten miissen und
weitere Verspatungen erzeugen.

F Die Neubaustrecke Wendlingen — Ulm

F1 Die Neubaustrecke ist fur Guterziige mit einem Gewicht von mehr als 1000 Tonnen
nicht befahrbar.

F2 Die Neubaustrecke hat einen um 160 m hdheren Scheitelpunkt als die bestehende
Strecke. Dies fuhrt zu unndtigem Energieverbrauch.

F3 Die Neubaustrecke ist mit 35 Promille steiler als die bestehende Strecke (Geislinger
Steige mit 22,5 Promille).

F4 Die Aussage, die Neubaustrecke schaffe Platz fur Guterziige auf der bestehenden
Strecke, ist zu relativieren, da die bestehende Strecke im Vergleich zu Alternativen
wegen ihrer Steilheit unvorteilhaft und bei Privatbahnen unbeliebt ist.

F5 Es sind einige einréhrige Doppelspurtunnels geplant, die Begegnungen von ICE mit
Guterziugen wegen der zu grof3en aerodynamischen Probleme nicht erlauben. [4]

Hohenverlauf auf der Strecke Stuttgart — Ulm
Neu: Berg- und Talfahrt zu 160 m hoherem Scheitelpunkt

750 m
Neubaustrecke

Rl Wendlingen - Ulm /

max. Steigung = 35 Promille
550 m Beimier-

stetten 591 m Ulm
Geislinger Steige

350 m ... max, Steigung = 22,5 Promille

250 m
Stuttgart Hbf. 247 m

Plochingen 250 m
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Summe der Argumente
11A + 2B + 16C + 21D + 5E + 5F = 60 Argumente, davon 14 sicherheitstechnische

Quellen:

[1] Sven Andersen: Problempunkte bei Stuttgart 21 und NBS Wendlingen - Ulm.
Eisenbahn Revue International, Heft 10/2010. Link

[2] Boris Palmer: Stuttgart 21 - Ausbau oder Riickbau der Schiene? Faktenschlichtung
am 29.10.2010 Link

[3] Boris Palmer: Stuttgart 21- Ausbau oder Riickbau der Schiene? Faktenschlichtung
Stuttgart 21 am 27.11.2010 Link

[4] Kernbotschaften des Gutachtens zur Neubaustrecke. Dokument der Griinen vom 8.
Sept. 2010. Link

[5] Diskussion Uber Langsneigung des Bahnhofs beim Geissler-Faktencheck am 20.11.
Link zu Video 12

[6] Hans Heydemann: Sicherheitstechnischer Vergleich im Brandfall, Tiefbahnhof S21 -
Kopfbahnhof K21, Foliensatz fir am 6. Termin des Faktenchecks._Link

[7] Darstellung der betrieblichen Mangel des Projektes Stuttgart 21, Gutachten der
VIEREGG - ROSSLER GmbH Miinchen, August 2008

[8] ARD-Report-Sendung am 10.1.2011 Uber Mangel in der Brandschutztechnik bei DB-
Projekten in Minchen und Stuttgart 21. Link

[9] Hany Azer, Bastian Engel: Stuttgart 21 und NBS Wendlingen—UIm. Fachaufsatz in
der Zeitschrift Tunnel, Heft 7/2009. Link Hany Azer ist Leiter des GroRRprojekts
Stuttgart 21 — Wendlingen—UIm

[10] Pressemitteilung der Initiative Barrierfrei. Link

[11] Stuttgart 21 geht aufs Land. Beitrag in der Stidwestpresse Uber die Ausweitung des
Widerstands gegen S21. 2. Feb. 2011. Link

[12] Stuttgart 21 Tiefbahnhof: "sicherheit" wird klein geschrieben. Elyer der
Infooffensive.

[13] "Stuttgart 21 plus": Noch mehr Tunnel - wer soll das bezahlen. Verdffentlichung
des Fahrgastverbands Pro Bahn in "Der Fahrgast, Heft 1, 2011.

[14] Filderbahnhof: Minister erteilt Ausnahmegenehmigung. Stuttgarter Nachrichten vom
23.06.2010.

Und nach so viel Technik hier doch noch ein wichtiges Argument fir politische
Diskussionen:

Wer den S21-Beflrwortern glaubt, das Projekt sei demokratisch legitimiert, irrt sich
gewaltig, wie Andreas Zielcke von der Stiddeutschen Zeitung recherchiert hat:

Der unheilbare Mangel

In die gleiche Richtung geht der Artikel von Kerstin Bund in der Zeit:

Stuttgart 21 - Ausgetrickst und abgekanzelt. Link

Die aktuelle Version dieser Sammlung von Argumenten finden Sie hier:
http://stuttgart21-info.blogspot.com/


http://www.kopfbahnhof-21.de/fileadmin/downloads/presseberichte/1012_EB_Breimeier_Anmerkungen_zu_S21.pdf
http://schlichtung-s21.de/fileadmin/schlichtungs21/Redaktion/pdf/101029/2010-10-29_Palmer_Leistungsfaehigkeit%20S21.pdf
http://schlichtung-s21.de/fileadmin/schlichtungs21/Redaktion/pdf/101127/Palmer%20Leistungsf%E4higkeit%20Stuttgart%2021%202010-11-27.pdf
http://www.gruene-bundestag.de/cms/verkehr/dok/352/352379.kernbotschaften_des_gutachtens_zur_neuba.html
http://www.swr.de/suedwest-extra/-/id=5692094/did=7209260/pv=video/nid=5692094/1qe7zuj/index.html
http://www.kopfbahnhof-21.de/fileadmin/downloads/Schlichtungsgespraeche/101120_sechstes_Gespraech/02_Heydemann_Sicherheitstechnischer_Vergleich_Tiefbahnhof___Kopfbahnhof.pdf
http://www.bund-bawue.de/fileadmin/bawue/pdf_datenbank/themen_projekte/Stuttgart_21/08_S21-Maengel-Text_VR.pdf
http://mediathek.ard.de/ard/servlet/content/3517136?documentId=6223474
http://www.tunnel-online.info/download/150189/Stuttgart21.pdf
http://www.rems-murr-gegen-s21.de/files/20110116_Pressemitteilung_ForumBarrierefrei_S21.pdf?PHPSESSID=b37577139cb00deac665957b3bc6115c
http://www.swp.de/ulm/nachrichten/suedwestumschau/Stuttgart-21-geht-aufs-Land;art4319,824161
http://infooffensive.de/wp-content/uploads/SicherheitS21.pdf
http://www.der-fahrgast.de/Archiv/2011/2011-1-10_16.pdf
http://www.stuttgarter-nachrichten.de/inhalt.filderbahnhof-minister-erteilt-ausnahmegenehmigung.42510afc-0303-417a-b36e-d93dd11c2489.html
http://www.sueddeutsche.de/politik/umstrittenes-bahnprojekt-stuttgart-und-der-unheilbare-mangel-1.1013415
http://www.zeit.de/2010/39/Bahnprojekt-Stuttgart-21
http://www.zeit.de/2010/39/Bahnprojekt-Stuttgart-21
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