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ll-Kit'Wei Dr. Kautt 602-107 9, Mérz 1998

Anfragen des Gemeinderats der Stadt Schorndorf zu ,,Stuttgart 21

Sehr geehrter Herr Minister Schaufler,

der Gemeinderat der Stadt Schorndorf hat in seiner Sitzung am 5. Mérz 1998 dem
folgenden Antrag aus der Mitte des Gremiums zugestimmt. ich méchte Sie hdflich
bitten, die Fragen unseres Gemeinderats zu beantworten und bei der weiteren Kon-
kretisierung der Planung fiir das GroRprojekt ,Stuttgart 21 sich fur die Beriicksichti-
gung berechtigter Belange der Bevc‘jlkerung' in der Region einzusetzen.

- Der Gemeinderat der Stadt Schomdorf ist besorgl, dall Zuschiisse fiir Ver-
“kehrsprojekte, die zur We:terentw:ck!ung der Stadt dringend benétigt werden,
~ wegen des Projekts ,Stuttgart 21" in den néchsten Jahren entscheidend ge-
kiirzt werden. _
AuBerdem erbittet er Auskiinfte iber die zukiinftigen Verbmdungen im &ffentli-
chen Schienenverkehr in der Region Stuttgart.

Bitte beantworten Sie uns folgende Fragen:

1. Ist es zutreffand, dafl wihrend ca. 8 Jahren ab Baubeginn ein Drittel aller
fiir Baden-Wiirttemberg bestimmten OPNV-Mittel in das Projekt ,Stuttgart
21 fliefRen werden und damit die fiir die Region Stuttgart bereitstehenden
Mittel nahezu verbraucht sind? Stimmt es, dall insbesondere die Hélfte der
fiir das Bundesfand Baden-Wiirttemberg bestimmten GVFG-Mittel im sel-
ben Zeitraum in die Finanzierung dieses Pro;ekts flieBen werden und damit
den Gememden entzogen werden’)

2. Wer tragt das Risiko, wenn’ das Geld aus den Grundstiickseriésen nicht in
der kalkulierten Héhe von ca. 15.000,-- DM pro gm eingeht? Ist ausge-
schlossen, da8 die Region zur Finanzierung von Defiziten herangezogen
wird?



3. Ist es richtig, dal8 der Ausbau des Kopfbahnhofs anstatt des geplanten un-
terirdischen Bahnhofs folgende Vorteile hétte

- ein GroBteil der Fldchen der jetzigen offiziellen Planung fiir ,Stuttgart
21“ wilrden ebenfalls zur Verwertung frei

- das Projekt wiirde 2 Milliarden preiswerter und bréuchte keine &ffentli-
chen Zuschiisse .

- die Reisezeit im ICE wiére lediglich um maximal 4 Minuten ldnger als mit
Tunnellésung.

4. Stimint es, daf3 mit Fertigstellung von ,Stuttgart 21“ der Bahnhof Bad Can-
statt als Umsteigebahnhof aufgegeben wird, und da3 dann Reisende aus
dem Rems-Murr-Kreis ins Filstal und in den Raum Tiibingen einen Umweg
{iber den Hauptbahnhof Stuttgart machen miissen? '

5. Sind mit einem achtgleisigen Tunnel ohne A-usbaumc‘;iglichkeif optimale
Umsteigezeiten auch fiir Reisende aus den Regionalziigen gewéhrleistet?

\ 6. Besteht die Gefahr, daf’ der geplante Bahnhof im Untergrund ebenso zum
Nadeléhr ohne Erweiterungsméglichkeit wird wie der jetzige S-Bahntunnel?

7. Das Synergiekonzept ,Stuttgart 21 vom November 1995 enthélt eine direk-
te Gleisverbindung von der Remstalbahn zur Neckartalbahn jedoch mit dem
Hinweis, daRl der Planungsbereich ,Stuttgart 21" in Richtung Waiblingen
vor der Einmiindung in die Remsbahn“ seine Projekigrenze hat. Ist sicher-
gestellt, daB zeitgleich mit der Verwirklichung des Projekts ,Stuttgart 21 “ei-
ne S-Bahn-taugliche, 2-gleisige Schienenverbindung zwischen Remsbahn
und Neckartalbahn eingerichtet wird, um direkte Zugverbindungen tangen-
tial zwischen Remstal und Neckartal fiir die in dieser Verkehrsverbindung
zahlreich vorhandenen Pendlerstréme einrichten zu kénnen?

Fur lhre Bemiihungen darf ich mich im voraus schon vielmals bedanken und
verbleibe :

Mit f&eund]ichen Grifen

Dr.Kautt
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